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Noée2l1l — Qui sommes — nous ?

@coc2_.

Le colit sociétal du trafic aérien a Genéve
et les effets sur les finances publiques

m  ONG spécialisée sur le climat fondée en 2003

m  Objectif: identifier, évaluer et promouvoir les
solutions pour la transition écologique

m Approche basée sur les faits, centrée sur la
région genevoise

AAAAAAAAA

m Activités: Documenter — Dialoguer — Former

m  Auteur du premier plan climat cantonal (2009)

Rafraichissment sans machine a froid:

i )
Bilan Carbone® du pr Etude sur les technologies

télécabines urbaines |
Entre Plan-les-Ouates

m Publication d’'une vingtaine d’études sur le
climat: économies d'énergie, rénovation de
batiments, aviation, alternatives a la
climatisation,... =

EEB ’

Membre de . European ‘ : United Nations
T NS SUISS \i\—;ﬁg_iy Climate Change

CLIMATE ACTION NETWORK

Europe 2



Etudes réalisées sur le trafic aérien

PLAN CLIMAT CANTONAL
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Le colit sociétal du trafic aérien a Genéve
et les effets sur les finances publiques

Avril 2016

Transport de passagers et de fret par des
dirigeables

Christophe Lovis

Septembre 2010

Ertude réalisée pour Noé 21 dans le cadre du service avil
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Aéroport de Genéve post-COVID:
quel trafic pour préserver le climat ? ’

>
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Rapport Noé21 pour les Verts genevois

Avril 2021

@cc2L..

Prévisions de trafic aérien A Genéve: le
diable se cache dans les hypothéses

Analyse de la fiabilité des prévisions 2030 dIntraplan établies
dans le cadre du processus PSIA

Une étude commandee par les Verts genevois

Noé2l

Mai 2015
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Aéroport de Genéve :
Radiographie d’un redécollage post-
covibD

Rapport Noé21 pour les Verts genevois

Mars 2023

Disponible sur:
https://www.noe21.org/
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Politique aéronautique suisse (2016)

Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédératlon sulsse

Confederazlone Svizzera
Confederaziun svizra

Rapport 2016
sur la politique aéronautique de la Suisse

du 24 février 2016

1.1 Les priorités de la politique aéronautique de la Suisse

Lraviation civile revét une importance extraordinaire pour la Suisse. Elle assure la
liaison de la Suisse avec I’Europe et le reste du monde. En générant un chiffre
d’affaires de prés de 10 milliards de francs (effets directs et indirects) et plus de
50 000 emplois équivalent temps plein, elle contribue significativement a la prospé-
rité de la Suisse.

La politique aéronautique de la Suisse vise a créer un cadre général qui permette a la
Suisse de tisser des liaisons aériennes internationales et de satisfaire la demande de
voyages aériens au départ ou a destination de la Suisse tout en répondant aux désirs
de sécurité et protection de la population et des voyageurs. La politique doit veiller
en outre a ce que les besoins en formation, sauvetage, ravitaillement et travail
aériens soient couverts.

L aviation suisse doit respecter les principes du développement durable et faire
1’objet d’une planification a long terme. Elle doit faire état d'un niveau de sécurité
élevé en comparaison internationale. étre utile a I’économie, satisfaire la demande de
mobilité de la population et de I’économie et éviter autant que possible de porter
atteinte a 1’étre humain et a la nature. La coordination a un stade précoce entre
impact du bruit du trafic aérien et urbanisation doit permettre la cohabitation a long
terme des aérodromes et des autres affectations dans leur voisinage.

Aéroports nationaux

Les aéroports nationaux représentent pour la Suisse les plaques tournantes du trafic
aérien international. Ils font partie de I'infrastructure de base de la Suisse et du
systéme global de transport. Ils doivent répondre a la demande du marché s agissant
des liaisons aériennes.

» La politique aéronautique suisse est
basée sur la réponse a la demande a
la demande en trafic aérien

» Climat: évolutions internationales +
SEQE UE



Loi fédérale sur le climat et I'innovation (2023)

- (# Art. 3 Objectifs en matiere de réduction des émissions et de technologies d'émission

négative vosreneeniie 18 juin 2023
T La Confédération veille a ce que I'effet des émissions de gaz a effet de serre d’origine humaine générées en Suisse FremSr et :IﬂisleoeanCI\EEW:f dézl;roiet
s oo R . . = o . e I et du
soit ramené a zéro d’ici a 2050 (objectif de zéro net) grace aux mesures suivantes: B e e

groupes d’entreprises

réduire le plus possible les émissions de gaz a effet de serre, et
Loi fédérale sur les objectifs
en matiére de protection du
d'émission négative en Suisse et & I'étranger. climat, sur I'innovation et sur

le renforcement de la sécurité
énergétique

b. compenser |'effet des émissions de gaz 4 effet de serre restantes en recourant a des technologies

2 Aprés 2050, la quantité de CO, extraite et stockée en recourant & des technologies d’émission négative doit étre

supérieure aux émissions de gaz & effet de serre restantes. #t  Modification du
16 décembre 2022
3 La Confédération veille a ce que les émissions de gaz & effet de serre soient réduites par rapport & 1990; les de la loi COVID-19

objectifs intermédiaires sont les suivants:

a. entre 2031 et 2040: d'au moins 64 % en moyenne;
b. jusqu’en 2040:d'au moins 75 %;

c. entre 2041 et 2050: d'au moins 89 % en moyenne.

4 Les objectifs de réduction doivent &tre réalisables sur le plan de la technique et économiquement supportables.
Dans la mesure du possible, ils doivent étre atteints grace a des réductions d'émissions réalisées en Suisse.

> Dans le cadre de leurs compétences, la Confédération et les cantons veillent & ce que, au plus tard d'ici 3 2050, des
puits de carbone soient disponibles en Suisse et a I'étranger en quantité suffisante pour atteindre I'objectif de zéro
net. Le Conseil fédéral peut fixer des valeurs indicatives pour le recours a des technologies d'émission négative.

6 Les émissions générées par les carburants dont les pleins sont effectués en Suisse pour les transports aérien et
maritime internationaux sont prises en considération en vue d’'atteindre les objectifs visés aux al. 1 et 2.
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guelles limites ?

World trafic evolution

Augmentation du trafic au niveau mondial:

Growth 23-22: +29%

Index 60-70 70-80 80-90 90-00 00-10 10-19
13.7% 6.9% 4.5% 3.6% 5,6% 6,0%
8000 - ;
—— Passengers (1960=100) i
7000 —— Freight (1960=100) i f ™\ covipo
Financial {1 N crisis
6 000 ----- Jet Fuel (1970=100) Cnsis
——~-GDP (USD currents, 1960=100)
5000 | 1997 Asian
financial
4000 crisis
2nd oil crisis Gulf War -
3 000 v economic
200 S ]
2020: 40% of 2019
1000 2021 : 50%
2022 : 73%
! 2023 1 94%
1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020
Note : Freight in tons, Brent in US dollars (index 100 = 1970), GDP in US dollars IBDO

Figure 5 : Evolution de I'historique du trafic mondial aérien 1960-2023 (Source : BDO).
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A Geneve, le trafic a plus que doublé depuis 2000
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Geneve parmi les plus gros consommateurs

Répartition des

2023 yearly trips per capita
i ; passagagers GVA selon le

(bubble size proportional to country population)

Geneva nombre de vol/an
5 5.2 trips per capita X
100%
- 2 ‘ 90%
United States
1 . 2.1 trips per capita 80%
‘. - Europe
0.5 '~ 1.7 trips per capita Saudi Arabia 70%
o China 1.3 trips per capita
0.2 0.5 trips per capita 60%
, Brazil
0.1 0.4 trips per capita 50%
0.05 South Africa
0.3 trips per capita 40%
\
India 30%
0.1 trips per capita
0.01- 20%
*
L] 10%
0 10k 20k 30k 40k 50k 60k 70k 80k 90k 100k 110k
0%

GDP per capita (Purchasing Power Parity $ - 2019)
Airbus 2024

H12 W35 E6-10 m11-20 m>20

Historiquement, moins de 80% de la population mondiale n’a jamais pris I'avion.

En 2018, 89% de la population mondiale n’a pas volé .

Dans les pays a hauts revenus, entre 53% et 65% de la population ne vole pas durant une année donnée.
(source: Gosseling and Humpe, 2020)

En UK, 15% des passagers le plus fréquents consomment 70% des vols (source: Possible)
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Du traumatisme Swissair a I’essor d’easyjet

Passagers a GVA 1996: décision de Swissair de
20000 000 supprimer 13 des 15 liaisons

intercontinentales a GVA
18000000

16,000 000 1999: Arrivée d’easyjet a GVA
14000000

000000 2001: Grounding de Swissair
10000000 - - 2023: 46% de part de marché du
8000000 - trafic de ligne d’easyjet a GVA
6000000 (14 avions, >100 vols quotidiens,

2e hub apres Londres Gatwick)

4000000 -

2000000

, 1R

2003 2008 2013 2018 2023

m Easyjet M Swiss Autres compagnies

» Forte dépendance de I'aéroport de Genéve au low cost et a Easyjet
» Le low cost a besoin de 1) horaires d’ouverture étendus et 2) taxes aéroportuaires basses
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Un trafic essentiellement européen

Le top 10 des destinations 2022 a été le suivant :

Top 10 destinations
Nombre de passagers
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Un trafic prioritairement de loisirs

Motif de voyage - voyageurs d’affaires

A40%

33% 33% 33%

30%

20%

10%

0%
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2022 2023

B Gendve Aéroport

La Geneve internationale = environ 1 million de passagers / an (estimation)
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Les émissions du trafic aérien: est-ce un probleme ?

Figure ES.1 Total GHG emissions in 2023

57.16tco.e in 2023

26% power

Energy 11% ina ustry

15% Transport

6% Buildings

0il and gas
9

I solid fuels

N Other
em rCement (excluding
. % carbanation)
Process 9 Industrial Chemicals
% processes | EMEYRW

Other

-4 Livestock

Agriculture,
forestry and % poHn - Biomass burning,
other land- 11 R > soils and rice
use change
(AFOLU) 7% wucr
Waste I M Solid waste
& other M Liquid waste

<1% Other
(Indirect N,O and
fossil fuel fires)

UNEP 2024

Emissions GES suisses 2019

2%

B Trafic aérien

W Energie

B Procédés industriels
W Agriculture

W Déchets

Le trafic aérien n’émet que 2% des émissions GES au niveau mondial mais:

L’effet de serre non-CO2 de I'aérien est plus important que celui du CO2 (facteur 3 ?)

C’est le secteur qui connait la plus forte croissance (2,5%/an depuis 20 ans, hors
COVID)

La décarbonation du secteur n’est engagée nulle part, bien au contraire
La part des émissions aériennes est plus élevée dans les pays a hauts revenus

A titre individuel, pour ceux qui prennent I'avion, il pése lourd dans le bilan CO2 (un
vol transatlantique = 1-2 tCO2/pax 21



Les effets non-CO2 de 'aviation aussi importants que
les emissions de CO2

CURRENT WARMING AND COOLING EFFECTS OF AVIATION

Gases and particles emitted by aeroplanes* influence atmospheric composition and
clouds. Many of these processes and their climate effects are poorly understood.

Total aviation — ®
Contrail cirrus — l
Carbon F“D"ide ~ ® Contrail cirrus might be
Net nitrogen more significant than CO,
oxides ¢ _

Stratospheric _:
water increase

Soot —
Sulfate — ——
-30 0 30 60 90 120 150

Warming impacts (effective radiative forcing in milliwatts per square metre)

*Gray bars: uncertainty range; coloured dots: median estimatas (blue, cooling: orange, warming). Cloud-asrosol interaction
is also an important componant of the uncertainty for aviation impacts on climata, but no best estimate axists.

Kallbekken and Victor, Nature, 2022
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L’avion est un mode de transport inefficace

() Afficher les économies ¢/’ Configurer I'indicateur

Emissions de gaz a effet de serre

-97 % -29 % Le vélo est 80 fois plus efficace
que I'avion !

2609
240g
209

Ex: Genéeve — Lisbonne aller
simple (1500 km):

200 g
180 g
160 g

7,1 gCO2/pkm 263 gCO2/pkm 187 gCO2/pkm « CO2: 438 kg/pax

200 * Energie finale: 825 kWh/pax

(en comparaison: économies

TFE hiver 23-24: 320
kWh/hab.)

¥ * 8250 h de vélo (a 100 W) (en

Train 1 Avion 1 Voiture 1

par pers. et km par pars. et km par pars. et km Comparalson’ googlempas
chiffre a 102h le trajet a vélo)

100g

Equivalents CO; en g

&0g
60 g

40 g

. Emissions déchappement . Emissions hors échappement Approvisionnement en énergle Maintenance Veéhicule

. Elimination du véhicule Infrastructure routiére Economies réallsées par rapport 2 la plus grande quantité d'émissions

Mobitool 3.0

Attention aux hypothéses:

» Vol court/ moyen / long courrier

* Classe Economy ou business Emissions selon

* Taux de remplissage : _

- Type d'avion Airbus: 91 gCO2/pkm 93
* Prise en compte ou pas des effets non-CO2



L’aérien est le seul secteur pour lesquelles les émissions
croissent

Emissions GES totales - Energie et batiments (tCO,e) Emissions totales - Mobilité terrestre (tCO,e)
2'500'000 -
1'200'000
) ) Ecart:
21000000 Observé : 1'000'000 tourisme &
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S, *-
. '
1'000'000 S 600000
,
A2
, * 400'000
500'000 ~—~—
~——
RabtY 200'000
0 O &N W W0 o NS WD o NS OO = WL o N W o N O 0o
§5 8§88 8888222222228 0
Rl B B B T o B o B o o N o B o Y o B o B o I o I O O o B o S o Y o B o B o BT o B B B o B B =
8
W Gaz chauffage B Thermigue renouvelable M Gaz de procede -
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Emissions totales- Mobilité aérienne (tCO2e) Emissions totales liées aux importations en Suisse
' S0
800000 Observé:
700'000 80 -11% entre 2000 et 2019
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o
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B Emissions totales

Conseil d’Etat 25



L’augmentation des émissions de I’aérien annule les
efforts des autres secteurs

Exemple: les économies d’énergie réalisée durant la période de
risque de pénurie hivernale

1400

1200

1000

800

GWh

600

400

200

0

+1236

Kérosene

(prévisions)

-148

Gaz

-85

Mazout

Evolution de la consommation d'énergie de I'hiver 22/23 face a I'hiver 21/22

-81 A

Bilan :
+922 GWh

Electricité

Le kéroséne
correspond a la totalité
du kérosene vendu a
I'aéroport de Geneve.
30% des passagers
sont liés a la zone de
chalandise du canton
de Geneve (Intraplan
2013)
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lui-méme, mais...

Objectif de Geneve aéroport:
Scope 1 et 2: net zero en 2037
Scope 3: net zero en 2050

Répartition des émissions de
I'aéroport

Scope 1
0,4 %

Scope 2
0,1 %

Geneéve aéroport

Des efforts importants sur les émissions de I’aéroport

€COLOGIE
L'AEROPORT DE GENEVE MISE SUR LE SOLAIRE

YA PLUS QU‘A
{ ATTENDRE UNE
\  ECLAIRCIE f

27
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Les trois piliers de la transition energetique

Réduire le besoin en prestations
et services énergétiques

(5’ o Ex: baisser la température a 20°C
Sooriete

Réduire la quantité d’énergie
nécessaire a la satisfaction d’un
y (Lmao'{—e’ méme besoin

Ex: rénover I'enveloppe du batiment

rencwyelables _ ST
D Couvrir les besoins énergétiques

S
é’ah/ avec du renouvelable

Ex: installer une PAC et des panneaux PV

OAssociation négawatt - www.negawatt.org

L’ordre est important !

29
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Les trois piliers de la transition energetique

/ I\

Vo o 1. Réduction 2. Basculement sur
50’(57‘(/61"6 de la demande le train pour les
courtes distances

effieacite

3. Avions de Gestion du trafic
derniére génération

rencuvelalbles

s

- 6. Compensations
4. Carburants 5. Technologies CO,
durables (SAF) disruptives

(électrique, H2,...) 30
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Les plans de décarbonation de I'industrie

Airbus supports the ATAG most ambitious technology scenario

2,500
= Latest Generation Aircraft
§
c
2
o Disruptive Technology
£ 1,500 -
~
-% Operations & Infrastructures
8 1,000
4
E
o Sustainable Aviation Fuels
o
o 500
Net-zero .
0 . Carbon offsetting and capture
2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

» Est-ce suffisant ?
» Est-ce réaliste ?

31



Les engagements de l'industrie vont-ils étre tenus ?

Two Decades of Missed and Abandoned
Aviation Industry Sustainability Targets

2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030
/ boion g g e |3 - TargetMet
'.‘—0 0 tfor Target Missod
e«ll‘ge:::ey‘ 26% tusl ‘_Q =0 ohondones
efficiency w—) NotReported

15% fuel effiency &

IATA per yeor o

10% SAF .—6
% sué_e

ACARE | 1%

Vision 2020
Sustainable I Sook2
Climate
Aviation Change 9
Bronson's $38n
CEmate Pledge 3
Virgin 30% CO2
Atlantic reduction 3
10% biofuels 6

ATA

EasyJet

SAF Users
Group

ICAO

FAA |

Euro| n

Eoonl

Commission

30% tuel efficiency .—Q

15% tuel efficioncy per year 8 9

3% drop in CO2 .—0 unamibl

per passenger km } ¥ target in 2015
B% drop ._.o
in ppkm

1% Sustainable
Aviation Fuel (SAF)

2% fuel efficiency per year
Climate Change
Tachnology Goais |

Climata Change
Technology Goals 2

Cne bilion gallens
of alternative fusls

Biofuol Fiight o Q
Path 2020

l ®9$

Source: Possible
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Solution #6 - Les compensations

m  Zéro émission nette en 2050 a I'échelle planétaire — nécessité de réduire a la source au
maximum partout + des projets de technologie d’émission négative

m  Risque de non-additionalité, double comptage

Les cinq NET en un coup d’ceil

\l«N

Stockage du CO. Stockage du CO, Captage du CO.ala Filtrage du CO; Accélération de
sous forme de dans le sol sous cheminée (BECCS) dans l'air (DACCS) l'altération du
biomasse dans la forme d’humus ou béton de démoli-
forét et utilisation de charbon végé- tion et de la roche
du bois tal

https://mwww.admin.ch/gov/fr/accueil/documentation/c
ommuniques.msg-id-94668.html

33


https://www.admin.ch/gov/fr/accueil/documentation/communiques.msg-id-94668.html
https://www.admin.ch/gov/fr/accueil/documentation/communiques.msg-id-94668.html

O

Solution #5 - Technologies disruptives: H2, batteries

Enjeu de poids et de volume

Volumetric energy density, MJ I}

40

35 1

30

25

20 -

15 4

10 4

5 .

0

. Diesel
Fat metabolism 0

[¢]
Kerosene

Butanol g
Q LPG
Ethanolg QLNG (cryogenic)
O Methanol
~

Liquid ammonia

Q Zinc air battery

| —
< ELi-ion battery > _Natural gas

LH, (cryogenic)

20 40 60 80 100
Mass energy density of fuels, MJ kg™!

140
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Solution #5 - Technologies disruptives: H2, batteries

Enjeu de colt et d’approvisionnement en électricité renouvelable

20’000 GWh

Electricité nécessaire pour produire du H2 par électrolyse pour alimenter
I'équivalent du trafic aérien suisse actuel avec des piles a combustible

Equivaut a la production de 6 réacteurs de Beznau

~

£8 &

E=
B
3
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Solution #5 - Technologies disruptives: H2, batteries

Enjeu de délai pour développer des technologies appropriées a I'aviation de masse et a
grande distance

Avions électriques a batterie Avions a hydrogene

Projet ZEROe de Airbus
lancé en 2020 avec
objectif 2035
120 a 200 passagers
3700 km
Annonce en 2025 d’'un
report avec un calendrier
indéterminé (5-10 ans ?)

Le Pipistrel, avion biplace pouvant
voler 200 km disponible depuis 2020

Projet JetZero d’avion a hydrogene a

Projet d’avion électrique a batterie de Wright fuselage intégré avec Easyjet

avec easyjet 180 passagers — 500 km 200-250 passagers — 9000 km

Annoncé pour 2030 annoncé autour de 2030 36
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Solution #4 - Les SAF

m Carburants produits a partir de sources renouvelables et ayant un faible impact
environnemental, destinés a remplacer les carburants fossiles dans l'aviation

m 2types de SAF:

[0 Dérivés de la biomasse (« biocarburants »)

[0 Carburants de synthése (« e-kerosene », « eSAF », « Power-to-liquids (PtL) »)

UE - ReFuelEU Aviation

2% 70%
Share of SAF in EU airports from 2025 Share of SAF in all EU airports from
2050

1.2% 35%
Share of synthetic aviation fuels in all Share of synthetic aviation fuels in all
EU airports from 2030 EU airports from 2050

Geneve aeroport

Soutient de 'introduction des SAF grace
a un systeme d’incitation dés 2026

Pour suivre les objectifs IATA:
* 2% de SAF en 2025

* 6% en 2030

« 70% en 2050

37
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Solution #4 - Les SAF

« Utilisation directe dans les avions actuels » Pas de réduction des émissions indirectes
avec les infrastructures actuelles (>50% de l'effet de serre global)
+ Codts éleves
» Faible efficacité du process de production
+ Compétition avec d’autres usages
énergétiques
* Emissions effectives mal connues

s Propane 10%

Naphtha 10%
Water
Renewable | electrolysis _ | Renewable
electricity | conversion hydrogen | ) Fischer-Tropsch e-kerosene
efficiency-70% synthesis 40%
4 » . R
Carbon e Power-to-liquids
dioxide efficiency-73%
(CO) ==
FT-diesel
" 40%
Figure 1. An overview of a power-to-liquids production scheme and product distribution by energy ct

percentage

ICCT 38
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Solution #3 - L’amélioration de ’efficacité des avions

Le potentiel d'amélioration a déja été en grande partie exploité

New aircraft efficiency flat today

Average fuel burn for new jet aircraft, 1960-2008

Annual Improvement

Period  Seat-km Ton-km
1960s 1960s  2.3%  3.6%
§IIIII ———————————————————————————————————— 1970s 06% 01% [~
- 1980s 3.5% 2.5%
i 1990s  0.7%  0.9%
é 1970s post-2000  0.0%
=
% I L e
® 0 s s s s s s s s s s e e
E I L L T T I T L L T
1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 08

Year

ICET [ 2008}, “Efficiency Tremds far New Carmmercial det Aircraft, 1960 to 2008,
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Solution #3 - L’amélioration de ’efficacité des avions

m Le nombre d’avions de derniére génération (Airbus neo 220 et 320) augmente a
Genéve, mais...
0 L’impact sur les émissions reste limité car il s’agit de vols courtes distances
[0 Le nombre de vols augmente en parallele

Mouvements d’avions de derniere
génération depuis 2016

(3]
.
(3]
™
Fa
e N
%ﬁ 8 - Impact sur les
1000% @ 7 ~_émissions GVAentre
2016 et 2022: -3%
0,00%

1 1 1 1 1 1 I 1
2016 2017 2018 2018 2020 2021 2022 2023
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Solution #2 - Le train pour les « courtes » distances

Nombre de vols en 2022 selon la
durée des alternatives en train

Noé21 2023

— La moitié du trafic actuel de I’aéroport
pourrait étre réalisée par le train avec 24
liaisons internationales quotidiennes en train
atteignables en <8h permettrait de réduire le
trafic de moitié a Geneve.

— Cela correspond a une augmentation de trafic
de +14% depuis Geneve Cornavin ou de +66%
depuis Genéve aéroport

— La baissede CO2 du trafic aérien est de 21%
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Solution #2 - Le train pour les « courtes » distances

Trajet aller simple e‘g%_;'
le moins cher pour

lundi 18.11.24
Genéve — 34.- (93.- avec bagage)
Londres 180 kg CO2
Geneve — 41 .- (83.- avec bagage)
Paris 104 kg CO2

158.-
21 kg CO2

59.-
7 kg CO2

Sources: easyjet (prix avion), CFF (prix train et CO2)

42



Solution #1 - Gestion de la demande

m  Quelle stimulation de la demande ?

m  Toutes les liaisons ont-elles la méme valeur stratégique pour Genéve et la région ?

Edition Spacials -
ot GENEVE
Concours a

geneation

easyJet ;

BERLINIZZA? ~  VIENNAPLES?

/ CONCOURS /

€ TURKISH AIRUINES

XX Genéve Aéroport
Piege, il doit acheter un billet d’avion Partez 3 la découverte d'lstanbul avec notre concours !
pour quitter I’aeroport

T Tentez de remporter deux billets d'avion aller-retour Genéve - Istanbul en
Un homme, coincé dans le secteur frangais aprés avoir rendu sa Business Class. ) § ]
voiture de location, puisqu’il est interdit d’en sortir a pied, a da o EXp ville fascinante entre culture, shopping et vie noctume : de la
- puisq pied, Mosquée bleue au Grand Bazar en passant par les rives du Bosphore.
acheter un billet en guise de «laissez-passer». .~ Comment participer ? Repondez 3 deux questions et tentez votre chance!

Cléa Mouraux

Publié: 19.06.2024, 10n11 [ 152 ‘ = ‘ ] ‘ = ‘ W
© Mis & jour: 20.06.2024,19h59 Je paﬂlCIpe -/




Solution #1 - Gestion de la demande

Fig. 6. Elasticités de la demande en trafic aérien par rapport au prix selon les segments de
marché (Ministére des finances du Canada, « Elasticités de la demande de transport aérien
de passagers : concepts, problémes et mesure », 2008)

- - I - »
» H 44— Plus élagtioee  Moins oue >
Segment de marché détodes st - | | : |
2 15 -1 05 0
1. Yoyagesdaffaires 2 16 0475 E -0,198
long-colrtiers a
I'étranger 0,265
2. Voygesdagrément 6 9 a7 | . | s
long-courrer &
I'étrancer -1,04
long-couriers au pays 2 % -1428 -0.836
415 €-Cent/Pkm Yield AEA (without taxes)
4. Voyages d'agrément 2 6 1228 |:| 0787 12
long-courrier au pays
ng pay ioa
5. ‘oyages d'affaires 3 16 0,783 EI 0,585 10 \
court-courriers o7

6. Voyages d'agrément 3 16 1,743 |I| 1,288 .

court-courier -1,520 \—\
1)

=== AEA € Ctreal (Base 2012), constant exchange rate (2012)

1) 2013 compared to 2012,
development for SWISS only

0 T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Source: AEA, Intraplan
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Conclusions

m L’aviation illustre les dilemmes et confusions auxquels nous faisons face en
ce debut de transition énergétique et climatique: injonctions contradictoires,
technologies vs sobriété, « aujourd’hui on y arrive pas, mais demain tout ira
bien »,...

m  Nous continuerons a voler en 2050 mais...

0 Les solutions technologiques pour décarboner le secteur ne sont pas prétes
alors que l'urgence climatique ne nous permet pas d’attendre

[0 Les solutions technologiques, méme si elles étaient disponibles, ne pourront pas
résoudre le probleme a elles seules

[0 La réduction de la demande et le report modal sont indispensables et devraient
étre mise en ceuvre sans tarder

m La croissance du trafic semble impossible a arréter, méme par le COVID....

m  Genéve est au ceeur de ce cyclone, car nous sommes parmi les plus gros
consommateurs en trafic aérien
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